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Suomen Luonto - Luonnonystdavian aikakauslehti

Suomen sihkoauto: Hikian heppujen
Corollan varassa?

Suomi jidi Pohjoismaiden sihkéautobuumin vauhdista, mutta Hikiidn
sihkoautopajassa poliitikkoja ei odotella.
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Sahkoauto on Suomessa kummajainen, sen 85 yksilon populaatiosaimaannorppaa
harvalukuisempi. Miarda vaheni Ajoneuvohallintokeskuksen mukaan
2007-2008.

Sdahkohenkiléautoja oli Suomessa viime vuoden lopulla seitsemdn. Fortumilla on
tulossa Espooseen muutama autolisdd, ja Varkauden akkutehtaalle kasataan
Tuusulassa koeautoja. Muuten ala on pitkadlti y ksityisten harrastajien varassa.

Sellaisten kuin Hikidlla Riithimden ldhelld Toyota Corollaa sihkéistava Sihkoautot
—nyt!-yhteiso. Projekti suunnittelee voimanlahteen muutoksen kaikille julkisilla
periaatteella. Monen alan ihmiset arkkitehdistd sahkoinsinooriin jakavat tietonsa
y hteiseksi hy v aksi.

"Monet haaveilevat omasta sihkoautosta”, selittdd Janne Kjellman, eCorolla-
hankkeen vapaaehtoinen projektipaallikké. Tama on hyva tapa osaavien ihmisen
verkottua. Itse haluan nahdi miten kustannukset muotoutuvat.”

Corollan prototyypin valmistus on pitkalld. Pajan viaki arvelee sen liikkuvan
lahiviikkoina. Ty ota on hidastanut se, ettd ratkaisuista on valittu
sarjatuotantoonkin sopivia, parhaita vaihtoehtoja.

Tavoitteena on, ettd vihintdidn sadat autot muunnetaan eCorolla-rakennussarjan
avulla sahkolla toimiviksi. Aikaa autoa kohden menisi vain pidivan verran.

Esim erkiksi pienet autokorjaamot alkaisivat muuntaa Corolloja ja sitten muitakin
tavallisia henkiloautoja siahkoisiksi. Ndain eCorolla tuo suom alaisille ty 6ta ja
pelastaa samalla sihkoéauton sukupuutolta.
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Norjaja Tanska ajavat pian sihkolla

Hikidn hankkeella Suomi ei vield saa laajaa sihkoautokantaa, kuten muissa
Pohjoism aissa on kiyméassd. Jos Suomessa on tyon alla noin kahdeksas sihkoéauto,
Pohjoism aissa mittakaava on melkein kuin Amerikassa, jonne presidentti Barack
Obama on lupaillut miljoonaa sahkoistda lataushybridia. Viime kuussa valmistui
Norjan ilmastonmuutoksen torjuntasuunnitelma, jonka mukaan lataushybridien
ja sahkoautojen osuus nousee 2020 viidennekseen autokannasta eli 400 000
autoon. Lataushybridit ovat sihkbéautoja, joissa on my 0s polttom oottori.

Nyt sihkoautoja on Norjassa 2000. Ruotsissa kuningasperheen hovitallissakin on
kaksi Think-autoa, ja pikalatausverkosto kehittyy maassa nopeasti. Tanskassa jopa
100 000 latauspaikan verkoston rakentamisen alkuvaiheeseen on jorahoitus.

Viranomaiset ovat Suomessakin havahtuneet.

"Muualla on lahdetty huomattavasti nopeammin liikkeelle”, myontaa ylitarkastaja
Riitta Mansukoski ty 6-ja elinkeinoministeriosta.

Ty 0-ja elinkeinoministerio perusti helmikuussa tyoryhman sahkoautoja
pohtimaan.

”Sahkoajoneuvot voivat tarjota suuriakin mahdollisuuksia paastdjen
viahentidmiseen”, ministeri Mauri Pekkarinen evasti. Tyoryhman tulokset
valmistuvat kesikuun loppuun mennessa.

Ryhmaa ei odottanut Liikenne-ja viestintaministerio, joka linjasi maaliskuussa
ilm astostrategiassaan, ettd sihkoautot "alkaisivat Suomessa yleistyd suuremmassa
maarin vasta 2020-luvulla”.

Strategia ulottuu vuoteen 2020 eika rakenna mitddn sihkoauton varaan.

Muu Eurooppa uskoo sahkoautoon varsinkin sen jalkeen, kun uusiutuvaa
sihkoosuus hyviaksyttiin y hdeksi niistd "polttoaineista”, joilla EU-maat voivat
tayttaa uusiutuvien liikennepolttoaineiden vuoden 2020 kymmenen prosentin
kiintion.

Sahkoistamisen nopeus on kiinni verotuesta. Tanskassa sihkoautot ovat jo
verottomia 2012 asti. Norjassa jokaiselle sihkéauton ostajalle ehdotetaan noin
4000 euron tukea.

Edelldakavijyystuo Tanskaan ja Norjaan investointeja. Verotuki on houkutellut
y hteisty 6hon Renault-Nissanin, Mercedes-Benzin, kiinalaisen BYD-y htion ja
intialaisen Tatan.

Biodiesel jarruttaa Suomea

Miksei Suomi ole kehity ksessda mukana? Biodiesel-innostus on varmasti yksi tulppa.
Liikenne-ja viestintaministerion ilmastostrategiassa Suomi tdyttaa koko vuoden
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2020 liikenteen uusiutuvien kiintionsa nesteilla eli etenkin biodieselilla. Ministerio
my Os lahtee siitd, ettda Suomi tavoittelee uusiutuvien polttoaineitten osuudessa 10
prosentin minimitasoa. Korotus on pieni, silld joensi vuonna osuuden on oltava
5,75 prosenttia.

Muut Pohjoismaat menevit paljon pitemmalle. Norjassa biodieselin alustava tavoite
on suurem pi kuin Suomen, ja sihkoéautot tulevat timan lisiksi. Ruotsin hallitus
pyrkii jo 2030 fossiilisista polttoaineista riippumattomaan autokantaan.

Biodieselia ky seenalaistetusta raaka-aineesta palmuoljysta jotuottava Neste Oilin
tehdasja sen tind vuonna valmistuva sisarlaitos melkein tayttivat Suomen
vuoden 2020 tavoitteen. Etanoliakin on tuotannossa ja tulossa lisda.
Junasahkonkin uusiutuva osuus on EU-kelpoista.

Kun Stora Ensoja UPM seka Vapo kaavailevat vield omia biodiesellaitoksia,
uusiutuvaa polttoainetta on tulossa markkinoille EU:n vaadetta enemméan —ilman
sihkoautoja tai vaikkapa biokaasua, joille jo valmiiksi tarjotaan hdvidjin osaa.
Sahkoautot kilpailisivat tukieuroista aluepolitiikkaan tiiviisti ky tkettyjen
hankkeiden kanssa.

Uuden biodieselin heikkous on, ettd sellutehtaaseen yhdistetyn ratkaisun ”toisen
sukupolven” biodieselratkaisut kuluttaisivat valtavasti sahkoa. Sataa kilometria
kohden sihkoa menisi sellutehdas-biodieseliin ehka noin 15 kilowattituntia.

Silla ajaisi suoraankin autoa ilman biodieselin valmistusta siinad valissa.

Josndin on, kuinka sdahkoé-biodiesel voi kannattaa pelkkdan sahkoon verrattuna?
Huonosti, silld sihko maksaa veroineen noin kaksi euroa sadalla kilom etrilla,
biodiesel ehkda kymmenen euroa.

”Parem pi olisi polttaa puu ja tuottaa lam poa ja sihkoa kuin polttoainetta huonolla
hyotysuhteella”, sanoo Fortumin sahkoautokokeilun asiantuntija, ohjelmapaallikko
Eero Vartiainen.

“Toisaalta raskas kalusto tarvitsee nestem dista polttoainetta pitkdan.”

Tam & johtuu bensiinin ja dieselin viimeisestd edusta: paljon energiaa on pakattu
pieneen tilaan. Sihkoautolla ajetaan noin 150 kilometrid, mika riittda useim piin
matkoihin. Akut rajoittavat silti autoilua siitda, mihin bensalla on totuttu. Toisaalta
ladata voi kotonakin.

”Akkutekniikka kehittyy”, lisdd Vartiainen.

Kannykoista tutut litiumakut ovat esimerkiksi vasta tina vuonna tulleet arkisiin
sihkoautoihin. Niiden avulla ajomatkat lahes kaksinkertaistuvat.

Akut maksavat puolet auton hinnasta ja nostavat eCorollankin hinnan tavallista
Corollaa korkeam m aksi. Esim erkiksi Renaultin tarkoitus on siksi myyda autoja
ilman akkuja. Silloin autoon halvem pi kuin vastaava dieselmalli. Akut vuokraa
esim erkiksi Tanskassa erillinen yhtio. Sahkoauton hyvan hyotysuhteen ja sahkon
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halvan hinnan takia auton kulut jadnevat talloinkin jalkeen bensasta ja dieselista,
ja akkuhuolet kantaa muu kuin omistaja.

Mista sahko?

Sdahkoauton erikoisuus on, ettd sama autovoieri maissa ja eri vuodenaikoina
vaikuttaa eritavalla hiilidioksidipdastoihin. Hiilivoimamaissa rasitus on
polttom oottoriauton kaltainen. Jirkevimmilldan sihkoéauto on tuulivoimamaissa.

"Tuulisdahkoa voidaan oOisin varastoida auton akkuihin”, selittda Vartiainen. Tahan
asti litka tuulisahko on viety esimerkiksi Tanskassa halvalla naapurimaihin.

Pohjoismainen sihkontuotantorakenne on sihkoautolle hyva, silld paastot ovat
melkovahaiset. Suomen biodieselhankkeiden kannalta onkin kiusallista, etta
sihkoauto pdihittda biodieselin kirkkaasti juuritadlla. Norjalaistutkija Petter
Hieronymus Heyerdahlin mukaan siahkon etu Norjassa on biodieseliin verrattuna
noin kymmenkertainen.

Norjassa on laskettu, ettd vuoden 2020 noin 400 000 sahkoautoa ja lataushybridia
vaatisivat lisisihkod yhden terawattitunnin ja vahentidisivat hiilidioksidipaastoja
noin 1,3 miljoonaa tonnia.

Suomen koko henkiloautokanta tulisi toimeen ehkid 7-8 terawattitunnilla sihkoa
elimaaralld, joka miltei sdastyisi, jos sahkolam mittajat siirtyisivat
maalimpopum ppuihin ja puupelletteihin. Metsdteollisuuden suljettujen tehtaiden
sahkomaaralla ajaisi kolmannes Suomen henkiléautokannasta.

Sahkolla on muitakin etuja: moottorista ei tuprua hengity skorkeudelle hiukkasia ja
hakaa. Siksikin sahkbautondyttda Pohjoismaissa kithdyttdvan ilmastonm uutoksen
torjunnan karkipaikoille.

Antti Halkka ja Janne Bjorklund
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